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1. Применение VGM морскими грузовыми терминалами 

(Marine Cargo Terminal, MCT) 

Единственной признанной организацией, которая c 01.07.2016 года 

осуществляет в России освидетельствование организаций, осуществляющих 

подтверждение массы согласно международным требованиям безопасности 

мореплавания, является Российский морской регистр судоходства (РС). В 

этих целях Между Минтрансом России и РС 29.04.2016 г. было заключено 

соглашение, наделяющее РС соответствующими полномочиями. 

Среди российских компаний, осуществляющих процедуры верификации 

контейнеров в соответствии с требованиями вышеуказанной Конвенции и 

Руководства, является ПАО «Владивостокский морской торговый порт», 

входящий в Транспортную группу FESCO. 

Однако не все морские порты и грузовые терминалы придерживаются 

политики предоставления услуг по подтверждению веса контейнеров в 

соответствии с вышеуказанной поправкой к SOLAS. 

Так, например, порты Новой Зеландии заявили, что они не будут 

предоставлять услуги по подтверждению веса контейнеров в соответствии с 

требованиями VGM. Административный орган в сфере обеспечения 

безопасности судоходства New Zealand Maritime Safety Authority (Maritime 

NZ) установил требование о том, что сведения о подтвержденном весе 

контейнера должны быть задекларированы до того, как он будет доставлен в 

порт. Maritime NZ исходит из того, что у всех грузоотправителей должна быть 

документированная система менеджмента качества, которая показывает, как 

определяется VGM, и что эта система соответствует стандартам ISO 9001 или 

документированной системе менеджмента качества эквивалентного 

стандарта. 

С другой стороны, многие грузовые терминалы в морских портах других стран 

включают услуги по проверке и верификации сведений о весе брутто 

контейнера в свой сервис, что определяется их коммерческой политикой и 

технологическими процессами, например в портах ОАЭ (порт Jebel Ali). 

 

 

 

https://rs-class.org/services/rez-imo-msc-380-9
https://portnews.ru/news/219080
https://portnews.ru/news/219080
https://portnews.ru/news/221965
https://portnews.ru/news/221965
https://www.maritimenz.govt.nz/media/i0afwotx/nz-ports-position-vgm-weigh-services.pdf
http://asyfreight.co.nz/blog/solas-compulsory-container-weighing-rules
http://asyfreight.co.nz/blog/solas-compulsory-container-weighing-rules
https://www.maritimenz.govt.nz/commercial/ships/cargo-and-carriage
https://www.maritimenz.govt.nz/commercial/ships/cargo-and-carriage
https://www.maritimenz.govt.nz/commercial/ships/cargo-and-carriage/containers-weight
http://asyfreight.co.nz/blog/solas-compulsory-container-weighing-rules
https://www.dpworld.com/en/uae/ports-and-terminals/jebel-ali-port?_gl=1*1w82xq4*_up*MQ..*_ga*Mjc1NTI1NzYyLjE3MzA5NzA0MjA.*_ga_Y6R7148TPX*MTczMDk3MDQxOS4xLjEuMTczMDk3MDQ0NC4wLjAuMA..


 

 

 

2. Применение VGM перевозчиками 

Проведение процедуры VGM осуществляется также и самими морскими 

перевозчиками. Пионерами в этом плане является датская судоходная 

корпорация MAERSK, которая разработала и внедрила свою 

систему проверки и подтверждения веса брутто контейнеров. 

Эта практика изменилась в 2020 году в результате инцидента, связанного с 

обрушением штабеля контейнеров на одном из судов MAERSK (m/v «Aotea 

Maersk»).  

В связи с этим MAERSK ввела процедуры, направленные на то, чтобы 

попытаться свести к минимуму неправильное декларирование VGM. Для этих 

целей был внедрен трехкратный тест, в соответствии с которым на ежедневной 

основе составлялась сводная электронная таблица, в которой отображался 

список заявленных весов и VGM для различных партий, которые проходили 

тестирование по следующим критериям: 

(1) когда расхождение между VGM и весом, указанным в инструкции по 

транспортировке, составляет +/- 5000 кг; 

(2) заявленный VGM превышает допустимую полезную нагрузку; или 

(3) заявленный VGM меньше веса тары контейнера. 

Если какой-либо из этих трех тестов не был пройден, то клиент (то есть 

грузоотправитель) уведомлялся об этом, и взимался штраф. 

До 2020 года данные о весе VGM поступали в MAERSK от грузовых 

терминалов посредством электронного обмена данными (Electronic Data 

Interchange; EDI) и отображались в Глобальной система обслуживания 

клиентов (Global Customer Services System (GCSS). 

Данные о весовых значения VGM использовались службой по оформлению 

груза для составления плана размещения. Основной план размещения 

составлялся специалистами по планированию размещения в MAERSK. 

Список грузов составлялся группой обслуживания клиентов. Планировщик 

подготавливал план размещения, а данные VGM извлекались из системы 

бронирования GCSS. 

Константин БРЕЧАЛОВ  

Адвокат, партнер  

https://easyfreight.co.nz/blog/penalties-misdeclaring-cargo-weight-vgm
https://easyfreight.co.nz/blog/penalties-misdeclaring-cargo-weight-vgm
https://easyfreight.co.nz/blog/penalties-misdeclaring-cargo-weight-vgm
https://www.bailii.org/ew/cases/EWHC/Comm/2024/2494.pdf

